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IDENTIFICATION

Une plaque rivée sur le coté gauche du carter-cylin-
dres indique : ' '

Ex
Le type du moteur (équipement Bosch) ..... 598 30
(équipement Roto-diesel)....... 598 31
Le N° d'ordre dans la série du type..oveuees 35
nombre de cylindres cooovuvneens. 4
Les caractéristiques alésage..coevunuianiane 93 -
COUPSE ssvsmssenss sxarss 100
CARACTERISTIQUES COTES ET REGLAGES
Moteur Diésel 4 temps RENAULT
4 cylindres (n® 1 cdté volant)
Poids avec volant sans embrayage ..... 300 kg Culasse : En fonte procédé MAN
Poids du volant avec couronne ......... 45 kg Siege rapportés
é'eigge """""""""""""""""""" 188 Hauteur cvevereeeinimnirenismieniininnnan 96~ 8 9

OES B vviose owe wmime <HiFE Vi 565 H3755% £33 3 5058 -0,
Cylindrée : Totale ....cooveviiiiiinninn. 2717 cm3 Epaisseur au joint neuf..........c.ooee 1,2
Régime d'utilisation ...cooeciiviiiniinins 2 500 tr/ mn Plan de rectification maxi «...oeeeevensnn 0,1
Vitesses : A vide maxi..cocoviviininiinnns 2 700 tr/mn s .

De ralenti oocovviniiienniinnes 550 tr/ mn Aou;}apjs Y 5 900
Equipement électrique ....cevvvrinnenieenss 12 Volts ngle de: perteg ! SUUpERS - HI=ge ;

" Diametre des tétes : Admission ........ « 45,5
Démarrage par Thermostat Echappetment 368
Culasse : en fonte, soupapes en téte Diametre des queues : Admission ... 9,97
Rapport volumétrique .....cocoviviniiniins 18/1 Echappement conique .... 9,95
Pistons : en alliage d'aluminium Jeu entre guide et soupape : Admission 0,03::10,08
Nombre de segments par piston ........ 4 Echappement 0,0440,09

. . . + 0,03
Bielles : acier matricé & coupe droite, Alésage guide : Admission ....c.cevnnen. 10 19
coussinets rapportés + 0,03
. i Echappement .......... 10 1o
‘\:g:ilj:requm 5 Acier forgs 31 kg Serrage des guides dans la culasse ... 0,03a0,06
, '''''' ’ Serrage des siéges de soupapes......... 0,06 40,09
Rig'}i\b“*m“ (e]n gefAreHs vilebrequin) 120 Retrait des soupapes par rapport au,

LO.A. avant le PP e lan de ioint : T
R.F.A. Gprés le P.M.B. .................... 440 B - COf‘e d'origine . Admission ________ 0[3 a 0,45
A.O.E. avant le PM.B. ..o 43° Echappement .... 0,4 a 0,55
R.F.E. aprés le P.MH. .o, 7° - cote réparation: Admission........ 0,65
Jeu théorique : Ouverture soupape admission 0,30 Echappement .... 0,75

Fermeture soupape échappement....... 0,35 Distance du bas du guide au plan de joint
Graissage : par pompe d engrenages. ) édE'SS'on """" ?1:]2’2
Pression d'huile moteur chaud........... * EehappEment ; o "

a 700 tr/ mn (Mini) ceeeiininnns 0,5 bar Ressorts : Doubles concentriques iden-
42500 tr/mn ceeeeeeennns e 243,2 bars tiques pour admission et échappement
Capacité d'huile dans le carter : Ressort intérieur: Sens d'enroulement & gauche
T e st seare 61 " Longueur libre weeersusec: e 1,5
MAXT weriiinnrrreeeeeeerreeeinanaeens 8l -Longueur sous charge de 7,5 kg 36
Viscosité de I'huile Ressort extérieur: Sens d'enroulement a droite
Hiver - Supplément 1.. S.A.E 10 - Longueur libre ..ooiviiviieiivennnnes 47,8
Eté suié’lémem 1.. S.A.E20 - Longueur sous charge de 14,5 kg 42
Pays tropicaux Supplément 1.. S.A.E 30 Culbuteurs :
Filtration par crépine sur aspiration Diamétre de ['axe ......coovvieiiinnaenenns 20
pompe et par cartouche interchangeable Jeu entre bague et axe ...c.ovviiiiiininen 0,02a0,05
sur circuit de refoulement 3 . Jeu entre culbuteur et soupapes : .
Clapet de by-pass sur filtre taré ......... 0,8a 1 bar - Bl SRE .. 0,0230,25
Refroidissement : Pareau Moteur froid : - Echappement.... 0,35a0,40
Capacité du circuit de refroidissement 14 1 Arbres a cames : ' .
Thermostat : Début d'ouverture ........... 73° Alésages des bagues sur moteur neuf +0.03
Fin d'ouverture ........cocen. 84° aprés emmanchement ............ ,9'50+ 0
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Bagues cotes réparation donnant
directement aprés emmanchement

un alésage ... 749,75
Arbres d Cames ....oooeiiniernnenes S 750 8:8%
Rectification possible des portées B 49,75 8'82
Jeu diamétral oo 0,02a0,07
Jeu longitudinal oo 0,06a0,13
Chemises : Amovibles du type humide
Alésage :

classe JAune .oovveviiiiiiiiiiiiniens ( 8:33'8?

BleU ooveviieieeiieneiiicninnns ( '
RIOUYE s s s & v e smss i wwove s ( 93,02
93,03
Epaisseur du joint d'embase .

{(forme tonNNEQAU) v.cuvvvviiirinineninanees 4,35
Dépassement des chemises .............. 0,054 0,1
Pistons : Ovales et coniques avec .

chambres de combustion
Diamétre au pied de la jupe :

Rouge s sss ¢ sus s v s s s s v ( gg’gg
BUEU 1o monsiive it s siaiiies s55s smsss 45 ( 92’9}
Jaune oo ( 92:90

Poids (marqué sur la face supérieure) :
1148 a 1161 lettre A
1161 a 1174 lettre B

Différence de poids entre les pistons
d'un méme mMoteur ..oceciiiiiiiiiinns 13 g
Piston apparié

- Avec chemise : Jeu de montage .. 0,09a0,11
- Avec axe de piston : Jeu........... 0,01a0,07
Position au P.M.H./Dépassement
maxi par rapport & la face carter
eylindre cooeiiii 0,03a0,28
Segments :
1 Coup de feu trapézoidal chromé
{coupe ajustée) ....cooeiviiiiiiiiininne. 0,5a0,7
Epaisseur .ooceevrveviniiiiiiiinnininiens 2,60
2 Etanchéité coniques phosphatés
Coupe ajustée ...ooocevviiiiiienniiannnn. 0,354 0,55
Epaissaur e s ase s ase 1 amme cwvminn smmce s smes 2.5

Jeu des segments dans leur gorge .... 0,07 a 0,1
1 Racleur type U-Flex
Longueur ajustée, ne pas toucher
Recouvrement ........coovviinviiienenns
EpaiSSOUT « s smws wsiwn ssws paws sos v » o o 4,4
0,0

Jeu du segment dans sa gorge.........

Bielles : (& coupe droite) tétes avec
coussinets élastiques
Alésage bielle ... 64
Epaisseur coussinet....ooveneeniinninn. 1,8
Coussinets_cotes réparations en fonc-
“tion des rectifications possibles des
manetons 3
Largeur téte de bielle .................ii. 38

Jeu longitudinal : Mini/maxi ........... 0,
Jeu diamétral .ooooviniiiiii s G,
Le poids des bielles est marqué sur la
tete de bielle par un numéro allant de

1400 a 1550 de 5 en 5 g.
Toutes les bielles d'un méme moteur
doivent avoir le meme chiffre.

Vilebrequin : & 5 paliers

60,27
25 60,02 - 0,00
50 59,77 - 0,01

. ; D
Diamétre des manetons . D-0
Rectifications possibles D 0'
=Yy

D

70,01
D - 0,25 69,76 = 9:00
D - 0,50 69,51 - 0,01

Diametre des tourillons
Rectifications possibles

Jeu des coussinets sur tourillons .... 0,07 40,12

Jeu longitudinal du vilebrequin : Mini 0,01
Maxi 0,20
: - ( 3,10
Epaisseur des 1/2 flasques de butées ( 315
Epai , . (3,30
paisseurs cotes reparations ........... ( 3,35
Volant :
Voilage maximum ......cccooviviniiiniine 0,20
Reprise des faces d’embrayage et friction 2
Alimentation - Injection
. Contenance réservoir & combustible .. 70 1
. Capacité d'huile dans la pompe Bosch 0,251
. Tarage des injecteurs......ococieininns 175 bars
. Epaisseur du joint de porte-injecteur 2
. Ordre d'injection ......ccooevvvieiiinnnn, 1-3-4-2
. Avance a l'injection :
m ‘ston POMPE Bosch: u: s 11,26
SUr pIston 5 ompe Roto-Diesel 4,59
pompe Bosch 35 1

ts vil ;
degrés vilebrequin pompe Roto-Diesel 220 + 1

Couples de serrage

Ecrous de fixation des injecteurs...... 8 m.daN
Vis de fixation des porte-injecteurs2,8a3,2 m.daN
Raccords de refoulement,

Sortie Pompe .......coovvieiiininis 3,5a4,5m.daN
Raccords des tuyauteries d'injec-

tion Maxi voovvviiiiiieiie 2,5m.daN
Ecrous de culasse ....coovenninininn 11 a 12 m.daN
Ecrous de bielles ..........ooooiinnis 9 a 10 m.daN
Vis de chapeaux de paliers......... 16 & 18 m.daN
Vis de fixation de I'équilibreur.... 9 & 10 m.daN
Vis de fixation du volant moteur .. . 14 & 15 m.daN

Vis de fixation couronne de démarreur 1,5 m.daN
Ecrou de fixation poulie

POMPE A €AU ..vverrnirnirnaranenns Maxi 3,5 m.daN
Goujons de fixation rampe
de culbuteurs ....ocovvviviniennnns 2 a 2,5m.daN



DEPOSE DU MOTEUR

Vidanger le moteur et le circuit de refroidissement.

Débrancher la batterie.

Couper |'arrivée du combustible au préfiltre.
Débrancher : TR

- Le départ du combustible au préfiltre

- Le retour au réservoir.

Retirer les commandes d'accélérateur et de stop.
Débrancher tous les fils de la plaque a bornes.

. Débrancher les fils de la dynamo au régulateur (bor-

nes DYN et EXC).

Désaccoupler la bielle de direction.

Retirer le silencieux.

Placer un cric sous la boite et soulever {égérement
le moteur avec un palan.

Retirer toutes les vis d'assemblage carter volant -
carter d'embrayage.

Séparer |'ensemble moteur-boite,

CEMONTAGE DU MOTEUR :

o

¥ DMA 2460 Fig. 2

Déposer |'embrayage

Extraire le volant a |'aide de deux vis casse-joint
@ 10L : 80 mm.

Déposer : Le démarreur, le carter volant, la dynamo,
la pompe hydraulique et le filtre a huile.

Fixer le moteur sur le support DEF (Réf. 8662) a
l'aide de pattes.

Déposer :

- les tuyauteries d'injection

- le filtre & combustible

- la prise de compte-tours

- la pompe & injection (voir page 17 ou 31)

- la pompe a eau

- les canalisations de retour de fuites

- les injecteurs

- les collecteurs

- le cache-culbuteurs

- la rampe de culbuteurs et sortir les tiges de culbu-
teurs.

Démontage de la culasse :

Aprés démontage de la culasse monter deux entretoises
(Réf. Mot. 133) de maintien des chemises (voir page 24)

Démontage de la distribution :

Retirer la plaque de fermeture du carter et sortir les

poussoirs.

Retourner le moteur et déposer :

- le carter inférieur

- la pompe & huile

- I"équilibreur

Retirer la vis de fixation de la poulie et la poulie a

l'aide d'un extracteur.

Déposer le carter de distribution (fig. 1).

Récupérer la clavette (1) de la poulie (fig. 2).

Déposer :

- le pignon intermédiaire (Attention | vis a filetage a
gauche)

- {'arbre a cames,

Déposer la plaquette intermédiaire, la vis (2) fait of-

fice de «pissetten de graissage, Récupérer la vis téte

fraisée (3).

A l'aide d'un extracteur déposer le pignon du vilebre-
quin (fig. 3).



Démontage de I'attelage mobile

Déposer I'équilibreur.
Déposer le couvercle du palier arriere.

Retirer les chapeaux de bielles avec leurs cous-
sinets, le repérage est fait au montage en chaine
(N° 1 coté volant).

Faire pivoter le moteur de fagon a |'amener & la
position verticale et sortir les ensembles bielles-
pistons (fig. 4).
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Extraire les chemises. Les repérer si elles doi-
vent étre remontées ultérieurement.

Replacer le moteur & la position horizontale et
déposer le vilebrequin. Récupérer les 1/2 flasques
de butée placées dans le chapeau et le carter-cy-
lindre {palier n° 3).

Fig. 5

1 - Segment coup de feu chromé.
2-3'- Segments d'étanchéité coniques.
4 - Segment racleur U-flex.

OMA 2463
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REMISE EN ETAT - REMONTAGE DU MOTEUR

Pour la remise en état se reporter au ler paragraphe
«cotes et reglages».

Remplacement de I'axe du pignon intermédiaire :

Démontage a l'aide d'un extracteur de fabrication
locale utilisé comme ci-contre (fig. 6).

Le montage se fait a la presse et |'orientation est

cdléterminée par un téton placé dans le carter-cylin-
res.




Remplacement de la couronne d'entrainement .

I'équilibreur : -

DEMONTAGE DE LA COURONNE :

Déposer le vilebrequin.
Extraire la couronne.

REMONTAGE :

Dégraisser la portée de vilebrequin et |'alésage de
la couronne. Chauffer la couronne & 200°. Emman-
cher en positionnant le repére 19° 30",
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Remontage de |'attelage mobile

1- VILEBREQUIN (fig. 7)

Régler le jeu longitudinal ‘& I'aide des demi-flasques
de butée. |l doit etre de 0,01 a 0,22 mm.

Les chapeaux de paliers sont numérotés, la face
avant est repérée par une marque au crayon électri-
que et le numéro d'ordre est orienté coté embrayage.
Couple de serrage des vis : 16 a 18 m.daN ~

(16 & 18 m kg).
2 - ENSEMBLES BIELLES-PISTONS-CHEMISES

Avant de procéder au montage, vérifier : ‘

- le jeu axe de piston - bague de pied de bielle. Dans le
cas d'un changement de bague ne pas oublier de
percer le trou de graissage.

- le vrillage et 1'équerrage des bielles.

- la coupe des segments.

Toutes les bielles d'un méme moteur doivent porter

le méme chiffre, qui est son poids.

Monter les bielles sur les pistons (Gorge tangentiel-

le des chambres de turbulence des pistons du coté

repérage des bielles) (fig. 8).

(fig. 9)
Sens de montage des segments d'étanchéité coniques,
face marquée au crayon électrique vers le haut du

piston.

Monter les segments :

Huiler et tiercer les segments avant d'introduire les
pistons dans les chemises & |'aide de la bague de
montage (TA. Mot 39).

Placer sur chaque chemise un joint caoutchouc d'é-

tanchéité.

Monter ces ensembles sur le moteur.

Positionner le trait repére des chemises, les repéres
des bielles et chapeaux de bielles cdté opposé a la
distribution (fig. 10)

Monter deux entretoises de maintien des chemises.
Couple de serrage des vis de chapeaux de bielles :

93 10 m. daN.~ 9 & 10 m.kg.

Faire tourner |'attelage mobile pour apprécier la ré-
sistance de I'ensemble.



Remontage de la distribution

Tremper le pignon du vilebrequin dans ['eau chaude et
le monter (Plus grand épaulement coté palier).

Mettre la vis téte fraisée (1) dans son logement.

Fixer la plaque intermédiaire en ayant soin d'orienter
le trou de la pissette de graissage (2) sur l'engrene-
ment des pignons intermédiaire et vilebrequin (fig. 11).

ARBRE A CAMES :

Cas du remplacement du pignon :

Démontage et remontage a la presse.

Sens de montage :

- entretoise (2) chanfrein intérieur vers arbre a cames.
- bride (1) face d'appui contre |'arbre a cames (fig. 12).

PIGNON INTERMEDIAIRE :

Remplacement des bagues : décolleter au tour I'épau-
lement de la bague (1) et sortir les bagues & la presse.

(fig. 13).

Emmancher deux bagues neuves.

Faire le montage en calant la distribution. (Déport du
moyeu coté carter-cylindres et repéres en vis-a-vis)
(fig. 14).

Filetage de la vis a gauche.

oMA 2487
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Fig. 12

Carter de distribution :

Si le joint a lévres est défectueux, le changer.
Menter ce carter avec des joints papiers neufs.
Monter la poulie.

Si le joint a [évres du couvercle de palier arriere est
défectueux le changer et remonter ce dernier.
Replacer les poussoirs et la plaque de fermeture du
carter-cylindres.
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Démontage et remontage de |'équilibreur ' b) Des arbres :
Monter les arbres dans le palier AV,

DEMONTAGE : Mettre les clavettes en position.
- Démonter le carter. vy Présenter les pignons, les emmancher a la pres-
- Dévisser les quatre vis de fixation, déposer le dis- se.

positif.

- Retirer le palier arriére.
- Extraire les pignons a |'aide d'un arrache-moyeu.
- Retirer le palier avant.

c) Remontage du dispositif sur le moteur :
Tourner le vilebrequin afin d'amener le repére
de la couronne dentée en position. -

REMONTAGE : Monter le dispositif tous les repéres en vis d
a) Des bagues sur palier : Vvis. ) o ) .
Orienter les bagues de facon & amener les trous Serrer les vis de fixation en suivant 'ordre
de graissage en coincidence. 1 ; 2 N 3 - 4' au C°,UP_|e de 10 m.daN.(fig. 16)
L oo - 007 Vérifier le jeu théorique entre palier et arbres :
Vérifier le @ intérieur @ 36 ~ Oi'|2 0,05 mini - 0,29 maxi.

POMPE A HUILE

DEMONTAGE DE LA POMPE : fig. 17 REMONTAGE : ordre inverse du démontage.
- Extraire la goupille Contréle de la pression d'huile : fig. 18.
- Sortir le pignon d'entrainement Pression moteur chaud : & 700 tr/mn 0,5 bar

- Dégager les pignons menant et mené




CULASSE

Pour déposer et reposer les soupapes, utiliser le
compresseur de ressorts (Réf. Mot. 382) (fig. 19).

Remplacement des sieges de soupapes

- A I'aide d'un petit burin faire sauter une partie
du sidge pour obtenir deux «plats» diaméfralement
opposés.

- Pointer et percer deux trous de § 2 mm (ne pas
attaquer la fonte).

- Faire sauter le siége avec le petit burin.

- Monter le siege neuf a la presse en se servant
d'une vieille soupape comme mandrin.

- Rectifier le sidge jusqu'a obtenir un retrait-de
soupape dans les cotes prescrites.

Remplacement des guides de soupapes (fig. 20)

- Chasser le guide & I'aide d'un mandrin d'extrac-
tion (Réf. Mot. 136).

- Introduire le guide neuf et suiffé dans la culasse,
par le plan de joint inférieur.

Utiliser un mandrin d'emmanchement (Réf. Mot. 136A)

et respecter I'orientation du biseau (coté culbu-

teurs).

Enfoncement par rapport au plan de joint @

- Admission, cote A L.iiiiiiiiiniennes 22,5 + 0,25 mm

- Echappement, cote B..iocivieeeennn. 41,5 + 0,25 mm

Apres emmanchement aléser le guide au @ 10.
Un remplacement de guide doit toujours étre suivi
d'une rectification de siége.

REMONTAGE :

- Monter les soupapes avec des coupelles d'étanchéité
uniquement aux soupapes d'admission.

- Placer le joint de culasse.

- Serrer les écrous au couple 11 @ 12 mdaN ~ 11 a
12 m.kg.

Aprés serrage, vérifier |'espace entre culasse et car--

- DMA 247%
Fig. 20

ter-cylindres & 1'aide d'un jeu de cales dans les en-
coches prévues du joint de culasse.

- AU MONTAGE .evrrevnniiirirenienrnneans 1,08 a 1,17 mm
- Aprés resserrage ..eesenreiianinenns 1,05a 1,15 mm.

Pour le démontage ou le remontage de la culasse sans
démontage de la rampe de culbuteurs, utiliser la clé
spéciale n. 1153.

Rampe de culbuteurs (fig. 21)

L DMA 2475

Fig. 21
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Rampe de culbuteurs (suite)

Contrdler :

- I'état d'usure des axes et le jeu axial des culbuteurs.

- I'état des rondelles néoprene d'étanchéité sur le
manchon central, T

Mettre en place les tiges de culbuteurs

Monter la rampe des culbuteurs.
(couple de serrage : 2 2,5 m.daN ~ 24 2,5 m.kg).
Régler le jeu entre culbuteurs et soupapes.

Admission : 0

Sur moteur froid Echappement : 0,

REMONTAGE (suite)

Monter le cache-culbuteurs, les porte-injecteurs

(2,8 43,2 m.daN)~ 2,8 4 3,2 m.kg, la pompe & eau

et le thermostat. = )

Replacer la dynamo et la courroie de ventilateur.
Séparer le moteur du support.

Remonter le volant-moteur (tétons de centrage non op-
posés).

Mettre des freins neufs et serrer les vis de fixation

de 143 15 m.daN. v 143 15 m.kg.

Vérifier le voilage du volant. $'il est supérieur a 0,2mm
ou si la face de friction est rayée procéder & une recti-
fication, : '
Valeur maxi de la reprise : 2 mm.

Reposer les collecteurs.

Reposer la pompe & injection (voir calage page 14).
Reposer le filtre & combustible et les canalisations de
refoulement,

REMPLACEMENT COURONNE DE DEMARREUR
Déposer le volant (voir page 8 ).
Retirer les quatre vis de fixation.

Extraire la couronne en frappant en quatre points dia-
métralement opposés.

Présenter la couronne neuve et la centrer par ses qua-
tre vis de fixation.

Chauffer la couronne trés rapidement pour la dilater.
Emmancher la couronne par serrage progressif des
quatre vis de fixation (couple de serrage 1,5 m.daN).

DISPOSITIF DE DEMARRAGE (fig. 22)

Fig. 22

DMA. 168»3\‘

Utilisation

Alimenter le thermostart en maintenant la clé de
contact dans position chauffage pendant 15 secon-
des et lancer le moteur.

Vérification
Retirer le thermostart de la tubulure et rebrancher
I'alimentation :
- en carburant (s'assurer de I'arrivée avant le rac-
cordement, sinon, donner quelques coups de dé-
marreur),
- en courant électrique (vérifier I'arrivée).

1° - Maintenir I'appareil verticalement & la hauteur
de la tubulure : dans cette position le carbu-
rant ne doit pas s'écouler.

2° - Appuyer l'appareil sur la tubulure pour obtenir
une masse et alimenter en courant en mainte~
nant la clé de contact dans la position «chauf-
fages. Le thermostat doit chauffer et le carbu-
rant doit s'écouler avant quinze secondes.

REFROIDISSEMENT, CARACTERISTIQUES

Refroidissement par radiateur et pompe d'accélé-
ration de circulation d'eau.
Thermostat incorporé dans la pipe de sortie d'eau

de la culasse.
Contenance du systeme : 14 litres.
Température de fonctionnement : 85°.

THERMOSTAT

giz Repére ""blanc'
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POMPE A EAU

Remplacement de la bague bronze de frottement :
Chasser la bague & la presse en utilisant un man-

drin @ 24 mm,

Longueur 85 mm (fig. 25)

Monter une bague neuve en faisant coincider le
trou d'évacuation des fuites de la bague avec ce-
lui du corps de pompe.

Aprés emmanchement, fixer le corps de pompe sur
le mandrin d'un tour et glacer la face de frotte-
ment de la bague bronze, en utilisant la fraise
Réf. 06 sur perceuse.

Démontage :
Retirer le ventilateur, la poulie avec sa clavette
et |'arbre porte-turbine (fig. 23).

Sortir du corps de pompe (fig. 24)

- le jonc (5)

- le roulement (9)

- le jonc (10)

- la bague-entretoise (11)

- le roulement (8)

Récupérer la rondelle (13) et le jonc (12).

Remontage :

Placer I'arbre porte-turbine dans le corps de pompe.
Monter le jonc d'arrét (12).

Procéder ensuite dans |'ordre inverse du démontage.
Couple de serrage de I'écrou de fixation de la
poulie :

Maxi 3,5 m.daN 2= 3,5 m.kg.

Fig. 25 oMA. 421
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ALIMENTATION - INJECTION
A - POMPE D'INJECTION EN LIGNE

- Caractéristiques (fig. 26)
conténance ..... 70 1

Identification
1 - Réservoir a combustible :
2 - Robinet d'arrét
3 - Filtre décanteur
4 - Filtre principal PURFLUX
CP 30S
Elément filtrant C 112
3 - Pompe d'alimentation BOSCH
FP/K22M10
6 - Pompe d'injection BOSCH
PES 4 M 65 C-320 RS 38
Régulateur mécanique
EP/RSV 275 - 1250 M1B 321 DRY
Capacité d'huile vvvvvereeeenneirereninieinns 0,251
7 - Porte-injecteur BOSCH
KBL 76 S 79/4
Injecteur BOSCH
DLLA 18 S 384 - Epaisseur du joint

O ©O

5]

‘tion Maxi

Tarages des injecteurs ....ovuvvvvnnnnnn... 175 bars
~ 175 kg/ m2
Rondelles d'épaisseurs :
W.M.S. 2167/1 X =1/10 mm
W.M.S. 2157/2 X =2/10 mm
W.M.S. 2157/3 X =3/10 mm
8 - Tuyauterie 6 X 1,5 X 600

9 - Thermostat :
10 - Filtre a air, & bain d'huile, & cartouche interchan-

geable et cyclane.

Couples de serrage :

Ecrou de fixation de I'injecteur ....vvveean... 8 m.daN
Vis fixation du porte-injecteur ...... 2,84 3,2 m.daN
Raccords de refoulement, sortie

3,5a 4,5 m.daN

de pompe
2,5 m.daN

Raccords des tuyauteries d'injec-

---------------------------------

;ﬂ\-ﬁ

lix
= |
) T
= 4 cjg/ O
g
7 s \

° 2

—————
O (o) 7
°© Opma 2478

- Fig. 26 -
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Pompe d'injection

ENTRETIEN :

Toutes les 100 heures vérifier le niveau d'huile. Pour

ce faire retirer le bouchon niveau (1) et-verser de
I'huile moteur par le reniflard (2) (fig. 27).

Nota : Il est possible que du fuel apparaisse par 'ori-
fice de niveau, dans ce cas verser de ['huile jusqu'a
ce qu'il ne reste plusde fuel.

Contenance du carter : 0,25 |.
Fig. 27
DEPOSE :
- Fermer le robinet sous le réservoir.
- Débrancher :

. les commandes d'accélérateur et de stop.
. les raccords d'arrivée et de sortie du fuel aux
pompes d'alimentation et d'injection.
. les raccords de refoulement aux injecteurs.
- Dévisser les trois vis de fixation de la plaque-sup-
port de pompe d'injection et sortir cette derniere
avec son pignon d'entrainement (fig. 28).

Ranger la pompe dans sa position verticale normale
car 1'huile peut s'échapper par le reniflard.

Si une réparation s'avére nécessaire confier la pompe
& une station Diesel agrée. La rupture des plombs en-
trafne systématiquement le retrait de la garantie.

REPOSE ET CALAGE DE LA POMPE

Ouvrir I'orifice de visite du carter-volant.
Vérification préliminaire :

Le piston N° 1 au PMH, I'index doit correspondre au
repere «PMH» marqué sur le volant.

Pour cela : Aprés avoir déposé le ressort de la sou-
pape, placer le piston ou PMH a I'aide d'un compara-
teur a socle magnétique et metire |'index en corres-
pondance du repére «PMHb (fig. 29).

b1 2ap1

Calage :
Positionnement du piston
Avance a l'injection : 35° + 1° avant PMH (fig. 29).

Positionner le piston N° 1 au point d'injection comme
suit : :
- mettre les soupapes de ce cylindre en balance
et continuer de tourner de 3/4 de tour environ.
- arréter de tourner lorsque !'index correspondra

au repere 35°(fig. 30)

Fig. 30

bMA 242y

Retirer la plaque de visite du carter de distribu-
tion. )

Positionner le repére du pignon en correspondance
du repére milieu du flasque et attendre d'avoir vé-
rifier le calage pour rabattre les arrétoirs (fig. 31
page 18).
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Repérage du début de refoulement :

Pour rechercher le début de refoulement de la
pompe d'injection, utiliser un tube capillaire.
Nous déconseillons absolument la méthode dite
"'a la goutte'" qui oblige de démontage d'un rac-
cord de sortie de pompe. Ce démontage peut pro-
voquer le déplacement du cylindre de pompe d*oi
déréglage de la pompe - ou créer des fuites.

Monter le tube capillaire INJ. 02 sur le raccord de
refoulement de pompe Ne. 1. :

Présenter la pompe sur le moteur et la maintenir
par deux vis (A) (@ 8 longueur 80 mm) qui serviront
de guide (fig. 32).

Brancher toutes les canalisations sauf les tuyaux
de refoulement aux injecteurs.

Purger le circuit.

Purger le tube capillaire et faire correspondre le
niveau du fuel avec le repare du tube.

Rechercher le point d'injection en tournant dans
le méme sens que le moteur.

Revenir en arriere de 2 dents pour compenser
I'inclinaisondes dents, emmancher la pompe et la fi-
xer par la 3e¢me vis (C) (fig. 33).

Procéder au contrdle du calage.
Pour cela effectuer 2 tours de vilebrequin et s'ar-
réter au point d'injection.
L'avance doit étre de 35° + 10 avant le PMH.

Si I'avance est trop grande il faut tourner
I'entrainement dans le sens inverse de rotation
(a gauche).

Si l'avance est insuffisante tourner |'entrai-

‘nement dans le sens de rotation (& droite).

2 cas peuvent se présenter:
- la différence est supérieure a 10°
- la différence est inférieure & 100,

ler cas :
Dégager |'engrenement des pignons et décaler
d'une ou plusieurs dents sachant qu'une dent

-donne 12° sur le volant.

A partir de ce moment on est ramené au deuxisme
cas. :

2éme cas :
Fixer définitivement la pompe sur le carter.

-Corriger le calage en faisant tourner I'entrafne-

ment dans les lumiéres du pignon en sachant qu'une

_graduation sur le pignon correspond & 4° sur le vo-

lant.

Ceci terminé vérifier une dernisre fois, rabattre
les arrétoirs des vis de fixation et démonter le

.tube capillaire.

Remonter :

- la plaque de visite du carter de distribution.
- le ressort de soupape

- le cache culbuteurs

- les commandes de P.l. (accélération et stop).
- les raccords de refoulement (couple maxi : 2,5 m.daN)

~ 2,5m.kg



Porte-injectevr (fig. 34 et 35) ; Vérification d'un injecteur :

- vérifier I'usure de I'aiguille (traces mates) et |'état
du cone de portée.

- En tournant et en faisant glisser |'aiguille on ne doit

‘ sentir aucun point dur (A).

e démontage se fait dans |'ordre numérique des re- - L'injecteur incliné & 45°, I'aiguille doit s'enfoncer

peres. doucement d'elle-meme.

Observer la propreté la plus rigoureuse lors des opé-
rations effectuées sur un porte-injecteur.

REMONTAGE

Rincer toutes les pieces au fuel avant d'effectuer le
remontage.

Couple de serrage de |'écrou (5) de fixation de |'in-
jecteur : 8 m.daN ~ 8 m.kg

Tarage de |'injecteur : 175 bars =~ 175 kg/ cm2

Réglage a I'aide de rondelles :

Référence Fournisseur Epaisseur
WMS 2157/1 1/10 mm
WMS 2157/2 2/10 mm
WMS 2157/3 3/10 mm

Couple de serrage de la vis de porte-injecteur

28832 mdaN= 2,8 a 3,2 mkg 7 o Fig. 35

Purge du circuit d'injection fig. 36

Dévisser les vis de purge du filtre principal et de la
pompe d'injection. Actionner la pompe d'alimentation
jusqu'a ce qu'il ne sorte plus de bulles d'air et re-
bloquer les vis de purge du filtre et de la pompe.

Si le moteur ne démarre pas desserrer les tuyaux de
refoulement et donner quelques coups de démarreur
jusqu'a ce que le combustible s'écoule et les resser-
rer.

OMA 2489

Fig. 36
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B - POMPE D'INJECTION ROTATIVE

Identification - Caractéristiques (fig. 37)

1 - réservoir & combustible : 70 | .
2 - robinet d'arrét )
3 - filtre décanteur
4 - filtre principal FAS R 6260092 - élément filtrant
7111/500
5 - pompe d'injection DPA Roto - Diésel R 3442 330
6 - porte injecteur RKBL 72 SD 5241
injecteur RDL 18 S 6490
tarage des injecteurs 175 bars
7 - tuyauteries 6 X 1,5 X 400
8 - thermostat
9 - filtre & air a bain d'huile a cartouche interchangeable

Couple de serrage

- écrou de fixation de |'injecteur ... 8 m.daN
- vis de fixation du porte-injecteur ....... 3 m.daN
- raccord de refoulement sortie de pompe ....... 4 m.daN
- raccord des tuyauteries d'injection maxi ..... 2,5 m.daN

(5] (6] 7

(I
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Fig. 37




Pompe d'injection
ENTRETIEN

Pas d'entretien sur les pompes rotatives

DEPOSE

Débrancher toutes les commandes et tuyauteries
fixées sur la pompe.
Dévisser les vis de fixation, retirer la pompe

REPOSE ET CALAGE DE LA POMPE

Positionnement duy piston (voir page 17)
Avance : 220 + 10

Deux cas sont & considérer :

POMPE PLOMBEE (fig. 38)

Positionnement interne de la pompe.

Lo pompe étant déposée, brancher une pompe a

tarer sur la sorfie de pompe du cylindre n° 1.

Faire monter la pression a 50 bars MAXI et la

maintenir,

Tourner le pignon de pompe dans le sens normal

de rotation jusqu'a obtenir un blocage (début d'in-

jection du cylindre n° 1),

- Repérer la position du pignon par rapport a la
bride intermédiaire car celle-ci est indispensable
pour la suite des opérations.

- Monter {a pompe sur [e moteur en veillant a ce

que les reperes précédemment tracés restent

constament en vis & vis.

Fixer la bride intermédiaire sur le moteur desser-

rer les trois écrous de fixation de la pompe sur

la bride intermédiaire.

Monter la pompe a tarer sur la sortie du cylindre

n° 1 faire monter la pression a 50 bars maximum

et la maintenir.

- Tourner alors le corps de pompe dans le sens in-
verse de rotation
lorsque la pompe se bloque serrer les écrous de
fixation.
Nous sommes alors en début d'injection & la pompe
pour le cylindre n° 1, celui-ci étant déja en posi-
tion de début d'injection, le calage de la pompe
est donc effectué.

‘ Te ‘2|
e m ) S H

I ora 2a91 |

Fig. 38

NOTA : si I'on n'obtient pas le blocage de la pom-
pe (le pignon peut tourner lors du remontage de a
pompe sur le moteur), redéposer [a pompe puis la
reposer en décalant le pignon de pompe de une ou
deux dents par rapport au pignon intermédiaire,
Reprendre la suite normale des opérations.

POMPE DEPLOMBEE (fig. 39)

ATTENTION : La plaque donnant acces au régla-
ge de débit est plombée. Le déplombage ne peut
etre effectué que par un agent agréé. Le déplom-
bage par une tierce personne fait perdre les droits
de garantie du moteur.

Vérification du calage interne :

Faire le calage interne, pompe déposée, sur la sortie

de cylindre n° 1 (monter la pression a 50 bars MAXI-

MUM).

- Tourner le rotor de pompe (sens normal de rotation)
jusqu'au moment oU il se trouve blogué.

- Dans cette position la rainure repére sur le rotor doit
se trouver en face du circlips.

- Faire tourner le circlips porte-repére pour obtenir
cette position. '
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Calage sur le moteur :

- Le repére interne de la pompe étant en face du cir-
clips monter la pompe dans cette position sur le mo-
teur.

- Fixer la bride intermédiaire. :

- Desserrer les écrous de fixations de la pompe sur la
bride intermédiaire.

- Tourner le corps de pompe (sens inverse de rotation)
jusqu'a ce que le repére se trouve en face du circlips
bloquer la pompe par les vis de fixation.

- Si les reperes ne correspondent pas, recommencer
['opération en décalant le pignon de pompe de une ou
deux dents par rapport au pignon intermédiaire.

7

Purge du circuit d'injection (fig. 40)

Avant de procéder a |'opération de purge des circuits
et avant toute mise en route du moteur, s'assurer que
la commande d'arrét ne se trouve pas en position tirée.

1 - Desserrer le bouton de manoeuvre (5) de la pompe
d'amorgage.

2 - Desserrer la vis de purge (1) sur la vis raccord de
sortie du filtre et actionner la pompe d'amorcage
jusqu'a écoulement du combustible sans bulles
d'air ; resserrer cette vis.

22

3 - Desserrer la vis de purge (2) sur la téte hydraulique
et pomper jusqu'a ce que le combustible sorte sans
bulle d'air : rebloquer cette vis et le bouton de |a
pompe d'amorgage.

4 - Desserrer de quelques tours les raccords (4) d'ar-
rivée de combustible aux porte-injecteurs et décol-
ler 1'embout des tubes d'injection de leur logement.

5 - Faire tourner le moteur au démarreur tout en accé-
lérant jusqu'a ce que le combustible sorte par les
roccosz ; resserrer les raccords.

6 - Mettre le moteur en route et le laisser tourner sur
un ralenti accéléré de 1000 tr/mn environ.

7 - Desserrer la vis de purge (3) sur le couvercle de

régulateur. Dés que le combustible s'écoule sans

bulle, resserrer cette vis.



SCHEMA ELECTRIQUE (fig. 41).

1 - contacteur a clef

2 - récepteur de température

3 - récepteur de jauge

4 - éclairage combiné

5 - témoin de charge vert

6 - témoin d'huile rouge

7 - témoin clignotant T.A

8 - témoin clignotant 1ére remorque
9 - témoin clignotant 2éme remorque
10 - témoin de phares

11 - commutateur d'éclairage

et avertisseur

12 - commutateur de clignotants
13 - prise de courant

14 - transmetteur de jauge

15 - régulateur de tension

16 - barrettes a languettes

17 - barrettes & éléments

18 - centrale clignotante

19 - avertisseur
20 - mano-contact
21 - thermistance
22 - dynamo
23 - démarreur
24 - thermostart
25 - batteries
26 - barrettes a languettes AV
27 - phares
28 - codes

29 - prise de remorque

30 - boite a bornes AR

31 - éclairage plaque de police
32 - feux rouges AR

33 - clignotants AR

34 - feux de position AV

35 - clignotants AV

36 - phare AR

Légende des couleurs

A - aluminium

B - blanc
Bu - bleu

J - jaune
M - marron
N - noir
Ro - rose
R - rouge
V - vert
Vt - violet
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OUTILS SPECIALISES UTILES
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55 795
Mot.136 A Mot . 144
58 370-1
Ref.07
8MA 2498
Fig. 43
. Référence M.P.R.
Référence ou fabrication DESIGNATION
Renault
locale
N. 1153 SAVIEM-SERVICE| Clé de serrage des écrous de culasse. (22 sur plat)
Inj. 02 00.01.291.500 Tube de contréle.
TA Mot. 39 F.L. Bague d'emmanchement des pistons @ 39 mm.
Mot 382 00.00.0382.00 Compresseur de ressort de soupape.
Mot. 133 A F.L. Bride de maintien des chemises.
Mot. 136 A 00.01.330.900 | Mandrin d'emmanchement et d'extraction des guides de soupapes
Mot. 144 00.01.331.500 | Jeu de deux alésoirs pour guides de soupapes.
Réf. 06 00.01.315.800 Fraise et montage pour lamage de la bague de pompe a eau.
Réf. 07 00.01.330.700 | Guide complémentaire & la fraise Réf. 06.
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